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ABSTRAKT

Celem pracy bylo okreslenie stanu drog lesnych posiadanych przez Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy
Panstwowe (PGL LP) oraz okreslenie zmian zachodzacych w infrastrukturze drogowej na obszarach lesnych.
Zestawiono dane uzyskane poprzez analiz¢ inwentaryzacji drog lesnych nadlesnictw wedlug Regionalnych
Dyrekcji Lasow Panstwowych (RDLP). Obliczono wskazniki gestosci drog lesnych w nadle$nictwach we-
dlug RDLP, a nastepnie przygotowano zestawienie dla RDLP. Przedstawiono analizy wskaznikow gesto$ci
oraz porownanie obecnego stanu z danymi z inwentaryzacji z 2007 roku. Analiza danych z 2015 roku wy-
kazata, ze w PGL LP funkcjonuje 106 639,7 km wewngtrznych drog lesnych, ktore stanowia 62 226 pozycji
inwentarzowych. Wskaznik gestosci drog lesnych w PGL LP wynosi ogolnie 15,28 m/ha, a dojazdow po-
zarowych — 7,15. Poréwnujac dugos¢ wszystkich drog w PGL LP z ewidencji SILP z 2015 roku z inwenta-
ryzacjg na 31.12.2006 roku (182 973 km), mozna stwierdzi¢, ze w nadlesnictwach nastgpita redukcja drog

076 333 km (41,7%).

Stowa kluczowe: drogi lesne, wskaznik gestosci drog, dojazdy pozarowe

WSTEP

Zadaniem sieci komunikacyjnej jest udostgpnienie
komplekséw lesnych. Istniejagce lub planowane drogi
w ich obrgbie powinny by¢ przygotowane do obecne-
go i przewidywanego ruchu pojazdéw, gdyz zapew-
niajg realizacj¢ podstawowych zadan gospodarczych
oraz pozagospodarczych nadlesnictwa w wielofunk-
cyjnej gospodarce lesnej. Wigkszo$¢ opracowan doty-
czacych planowania uktadow drog lesnych skupia si¢
przede wszystkim na zagadnieniu transportu drewna,
jednak autorzy maja $wiadomo$¢ potrzeby uwzgled-
nienia wptywu innych dziedzin gospodarki lesnej
(Chesneau, 1963; Chung i in., 2008; Ghaffarian 1 in.,
2009; Koczwanski, 1975; Pienkos, 1993).
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Jednym z najwazniejszych zadan w realizacji
zréwnowazonego uzytkowania lasu jest powigzanie
zagadnien pozyskiwania surowca drzewnego w na-
wigzaniu do komunikacyjnego udost¢pnienia obszaru
lesnego i1 stosowanych samochoddéw wysokotonazo-
wych wymagajacych odpowiedniej jakosci drog (Mo-
skalik, 2009; Trzcinski, 2011).

Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe
(PGL LP), wraz z podlegtymi jej jednostkami tereno-
wymi — nadle$nictwami, zarzadza drogami le$nymi
1 podejmuje decyzje dotyczace planowania oraz mo-
dernizacji uktadow komunikacyjnych stuzacych udo-
stepnieniu lasu. Wigze si¢ to ze znajomoscig struktury
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1 nasilenia ruchu w le$nej sieci komunikacyjnej. Po-
znanie obecnego 1 spodziewanego ruchu jest proble-
mem ztozonym z uwagi na mozliwe zmiany prefe-
rencji spoleczenstwa zwigzane z pelnieniem przez
las okreslonych funkcji (Kozikowska, 2010; Stawski
1 Stawska, 2009; Woznicka i Janeczko, 2014). Innym
waznym czynnikiem umozliwiajgcym prawidtowe
podejmowanie decyzji jest znajomo$¢ obecnego stanu
komunikacyjnego udostgpnienia obszaréw le$nych.
Ostatnia inwentaryzacja drog lesnych byta przeprowa-
dzona w 2006 roku, a uzyskane dane s3 juz nieaktu-
alne w znacznym stopniu. Wynika to z zachodzacych
zmian w zasadach funkcjonowania jednostek PGL LP
oraz przeprowadzenia wielu inwestycji drogowych,
o czym $wiadczy coroczny przyrost wartosci brutto
rzeczowych aktywow trwatych dla tej grupy srodkow:
602-720 mln zt w latach 2011-2013 (DGLP, 2011,
2012, 2013).

Inwentaryzacje drég leSnych
Zestawienia infrastruktury drogowej w PGL LP od-
bywaty si¢ zazwyczaj co dziesie¢ lat. Dyrekcje regio-
nalne (RDLP, wczeséniej okrggowe zarzady) zbieraty
informacje od podlegtych jednostek (nadlesnictw)
1 po zestawieniu danych z RDLP przekazywaly je do
Dyrekcji Generalnej Laséw panstwowych (DGLP).
Ostatnie takie inwentaryzacje przeprowadzono w la-
tach 1975 1 1985. W 2007 roku — na zlecenie DGLP
i na podstawie danych uzyskanych z nadle$nictw —
Osrodek Rozwojowo-Wdrozeniowy Laséw Panstwo-
wych wykonat na specjalnie opracowanym arkuszu
zestawienia istniejacej infrastruktury drogowej na
dzien 31.12.2006 roku (ORW LP 2007), z uwzgled-
nieniem potrzeb jej rozbudowy do 2017 roku. Sg to
ostatnie dane uzyskane dla PGL LP. W dotychczaso-
wych zestawieniach uwzgledniano wszystkie drogi le-
$ne w nadles$nictwach, ktore zarzadcy terenu uwazaja
za potrzebne do realizacji gospodarki lesnej oraz prze-
chodzace przez obszary lesne drogi publiczne.
Wedlug danych na 31.12.2006 roku, na terenie
PGL LP zinwentaryzowano 182 972.8 km drog we-
wnetrznych — leSnych, co w poréwnaniu ze stanem
z 1985 roku wynosi wiecej o 3061,8 km. W okresie
1985-2006 nastapit znaczacy wzrost (o 6903 km)
drog publicznych przebiegajacych przez obszary
lesne: z 41 908 km (1985 r.) do 48 811 km (Drabar-
czyk, 2008; Lasy..., 2008; Trzcinski, 2011). Rézne
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sg tendencje zmian ogdlnej liczby drog lesnych w po-
szczegbdlnych RDLP. W o§miu RDLP zaobserwowano
wzrost stanu posiadania drog, z najwigkszym przy-
rostem 4315 km w RDLP Pita. W dziewigciu RDLP
wykazano zmniejszenie dtugosci drog (maksymalne
7651 km w RDLP Szczecinek, najmniejsze — 14 km
w RDLP Lublin). Stwierdzono zwigkszenie dtugosci
drog z nawierzchniami: z 23 515 km w 1985 roku
do 29 450 km w 2006 roku, wsrdod ktorych najwiecej
(w stosunku do 1985 roku wzrost o prawie 100%) byto
nawierzchni thuczniowej (10 186,7 km) i nawierzchni
zwirowej (9503,6 km).

W 2007 roku, w planach PGL LP na lata 2008—
2017 w zakresie komunikacyjnego udostepnienia ob-
szaroOw lesnych, przewidziano dalszg poprawe stanu
technicznego drog lesnych poprzez:

* wybudowanie nowych okoto 2564 km

* planowanie prac zwigzanych z przebudowa lub
modernizacjg 19 733 km

» prace remontowe 17 439 km.

W wyniku prowadzonych stopniowo prac zwigza-
nych z optymalizacjg istniejacych sieci drog lesnych
oraz poprawg stanu technicznego drog lesnych zaob-
serwowano tendencje spadkowe w niektorych pracach
zwigzanych z utrzymaniem le$nej sieci komunikacyj-
nej (Trzcinski, 2013). Dyrekcja Generalna Lasow Pan-
stwowych, widzac konieczno$¢ uzupetienia Systemu
Informatycznego Laséw Panstwowych (SILP) o dane
dotyczace elementow infrastruktury komunikacyjne;j,
podjeta dziatania zmierzajace do opracowania i upo-
rzadkowania informacji o drogach le$nych. Pierw-
szym etapem dziatan byto wprowadzenie i weryfika-
cja danych o drogach lesnych zakwalifikowanych jako
$rodki trwale (zgodnie z obowigzujacymi przepisami
o rachunkowosci i przepisami wewng¢trznymi PGL
LP), a nastepnie wprowadzenie informacji o wszyst-
kich pozostatych drogach lesnych niezb¢dnych dla go-
spodarki lesnej na terenie danego nadlesnictwa.

CEL | ZAKRES

Celem pracy bylo okreslenie stanu posiadania drog
lesnych przez PGL LP oraz okreslenie zmian zacho-
dzacych w infrastrukturze drogowej na obszarach
lesnych. Przeprowadzono analiz¢ zasad sporzadza-
nia zestawien przez jednostki LP (nadlesnictwa) oraz
otrzymanych danych o drogach lesnych.

www.forestry.actapol.net/
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Na podstawie analizy uzyskanych od DGLP da-
nych dotyczacych drég lesnych, zakwalifikowanych
do srodkéw trwatych (2202000) i srodkow nietrwa-
tych (L300000), okreslono:

1. Liczbe drog lesnych zaliczanych do $srodkow trwa-
tych i nietrwalych.

2. Dhugo$¢ ogdtem drog lesnych bedacych i nie-
bedacych $srodkami trwatymi, w tym wedhug po-
szczegolnych rodzajow drég, stanu technicznego,
okresu eksploatacji, rodzaju nawierzchni czy sze-
rokos$ci drogi.

Zakres prac obejmowat:

1. Uporzadkowanie i dostosowanie uzyskanych da-
nych z SILP do form (liczbowych) umozliwiajg-
cych ich dalszg analizg.

2. Wykonanie zestawien dla poszczegdlnych nadle-
$nictw wedtug RDLP.

3. Zestawienia danych i ich analizy wedtug RDLP dla
PGL LP.

4. Weryfikacji danych z wynikami wcze$niejszych
inwentaryzacji drég lesnych w PGL LP.

Zestawiono dane uzyskane z analizy inwentary-
zacji drog lesnych w nadle$nictwach wedtug RDLP.
Przeanalizowano zestawione dane dla RDLP. Obliczo-
no wskazniki gestosci drog lesnych oraz samych do-
jazdow pozarowych w nadle$nictwach wedhug RDLP,
a nastepnie zestawiono dla RDLP. Przedstawiono ana-
lizy wskaznikow gestosci oraz porownanie z danymi
z inwentaryzacji na 31.12.2006 roku.

METODYKA

Dane wyjsciowe

Analizy przygotowano na podstawie danych otrzy-
manych z DGLP w formie 17 plikéw programu Excel
— dane z nadle$nictw wedlug RDLP. Informacje nie-
ktérych nadle$nictw wymagaja uzupelnienia (pola
puste lub blednie wypelnione). W klasyfikacji ro-
dzaju, zgodnie z Wytycznymi prowadzenia robot...
(Czerniak, red., 2013), wyrozniono cztery grupy drog:
glowne, boczne, dojazdowe i technologiczne. Jako od-
dzielng pozycj¢ funkcji drog wyrdzniono ,,dojazdy po-
zarowe”. Stan techniczny klasyfikowano jako: dobry,
$redni, zadawalajacy i zly.

www.forestry.actapol.net/

Analiza danych

Dla kazdego nadle$nictwa zestawiono (sumowano)
wszystkie drogi ogodtem oraz z wyszczegdlnieniem:
rodzaju drogi, stanu technicznego, okresu eksploataciji,
szerokos$ci drogi 1 rodzaju nawierzchni. Liczbe drog
w nadleénictwie okreslono na podstawie numerow
1 nazwy inwentarza (liczba wierszy w zestawieniu da-
nych). Szeroko$¢ drogi (zatozono, ze jest to szeroko$¢
jezdni ze wzgledu na brak w danych jednoznacznego
okreslenia), zestawiono w czterech grupach: mniejsza
od 3,5 m; wynoszaca 3,5 m lub 4,0 m oraz wigksza
od 4,0 m. Dlugosci drog w nadle$nictwach wyrazono
w metrach, z doktadnosciag do 1 m, a w RDLP — w ki-
lometrach, z doktadnoscig do 10 m.

Ustalenie wskaznikéw gestosci drog

Dla poszczegolnych nadles$nictw obliczono wskaz-
niki gestosci drog ogotem i dojazdow pozarowych.
Powierzchni¢ nadlesnictw ustalono na podstawie
informacji z Banku Danych o Lasach, zakladajac
uwzglednienie tylko powierzchni gruntow zalesionych.

WYNIKI

Analiza i zestawienie wszystkich drég w PGL LP
Wedhug danych z 2015 roku PGL LP dysponuje
106 639,7 km wewngtrznych drog lesnych, ktore sta-
nowig 62 226 pozycji inwentarzowych. Najwiecej
drog lesnych (13 606,3 km i 8538 pozycji inwentarzo-
wych) wykazano w nadle$nictwach RDLP Katowice,
a nieco mniej — 11 844,6 km (6932 pozycji) na terenie
RDLP Biatystok i 10 360,2 km (3843 drogi) w RDLP
Wroctaw. W kolejnych RDLP (Lublin, Szczecin,
Szczecinek) stwierdzono znacznie mniej drog: 6000—
8000 km, 2560-5830 pozycji inwentarzowych (rys. 1).
Najmniej — 1801,5 km (908) maja nadlesnictwa RDLP
Krakéw, a nastgpnie RDLP Warszawa i Krosno.

Wigkszo$¢ drog w nadlesnictwach (54 136,6 km
—51,7%) zaliczono do gtdéwnych, a 45,9% — do bocz-
nych (rys. 2).

Funkcj¢ dojazdow pozarowych pelni 46,8%
wszystkich drog w LP. Wedtug RDLP jest to od 23,8%
w RDLP Biatystok do 68,0% w RDLP Olsztyn, przy
czym $rednia wigkszosci wynosi 40-55% (rys. 3).

Ze wszystkich badanych zakwalifikowano 45 371,2
km (42%) do stanu technicznego $redniego, a 31 671,1
km (30%) do stanu technicznego dobrego (rys. 4).
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Rys. 1. Dlugos¢ i liczba wszystkich drog w PGL LP wedtug RDLP
Fig. 1. Length and number of all roads in PGL LP by RDLP
Dojazdowa — Access
Technologiczna — Technology 2003,9: 1,9%
549,4; 0,5% \
Boczna — Side Gléwna — Main
48064,2; 45,9% 54136,6; 51,7%
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Rys. 2. Funkcje drog lesnych w PGL LP
Fig. 2. Functions of forest roads in PGL LP

www.forestry.actapol.net/
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Rys. 3. Udziat dojazdow pozarowych we wszystkich drogach lesnych w RDLP
Fig. 3. Share of fire commuting roads in all the forest roads in RDLP

W stanie technicznym ztym znalazto si¢ 17 788,4 km
(17%) drog lesnych.

W RDLP Radom stwierdzono najmniej drog w sta-
nie technicznym dobrym (856,1 km, co stanowi 18%
w tej RDLP) oraz najwigcej (32%) drog w stanie
technicznym ztym. Z kolei w RDLP Katowice jest

Zly — Bad
17 788,4; 17%

Zadowalajacy — Satisfactory
11677,0; 11%

Sredni — Average
45 371,2; 42%

najwiecej drog w stanie technicznym dobrym (3288,8
km — 24%) oraz ztym — 3452,2 km (rys. 5). Najwigk-
szym udzialem drog w stanie technicznym dobrym
(ponad 50%) wyréznia sie RDLP Krakow, a w czte-
rech RDLP — Gdansk, Krosno, Pita i Poznan — jest
ich na poziomie 40-50%. Drogi w stanie technicznym

Dobry — Good
31671,1; 30%

Rys. 4. Dlugos¢ i udziat drog lesnych wedtug stanu technicznego w PGL LP
Fig. 4. Length and the share of forest roads according to the technical state

in PGL LP

www.forestry.actapol.net/
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Rys. 5. Stan techniczny drég leSnych w RDLP
Fig. 5. Technical condition of forest roads in RDLP

dobrym i $rednim w wigkszosci RDLP stanowig po-
nad 60%, a w sze$ciu RLP jest to ponad 80%. Jedynie
RDLP Radom i Zielona Gora maja ponizej 60% drog
w stanie technicznym dobrym i §rednim.

Wskazniki gestosci drog lesSnych

Wskaznik gestosci drog lesnych w PGL LP wyno-
si og6lnie 15,28 m/ha, a dojazdow pozarowych —
7,15 m/ha. Najmniejsza warto$cig wskaznika gesto-
$ci charakteryzowaty si¢ nadle$nictwa RDLP Krosno
(8,87 m/ha), przy rozktadzie w poszczegdlnych jed-
nostkach od 2,18 do 24,85 m/ha. Najwigksze zagesz-
czenie drog lesnych (23,17 m/ha) wystepuje w RDLP
Katowice — 4,98-76,11 m/ha. Wskaznik gestosci drog
lesnych pehigcych dodatkowo funkcje dojazdow po-
zarowych osiagnat 50-70% wskaznika ogdlnego, ale
w dwoch RDLP, Biatystok i Radom, wyrdznial si¢
wartosciami 23% 1 33%.

Rozpatrujac indywidualnie 430 jednostek PGL LP,
mozna zaobserwowac bardzo duza rozbieznos¢ w war-
tosciach dotyczacych gestosci drog lesnych, od 0,75
m/ha w Nadlesnictwie Barlinek (RDLP Szczecin)
do 76,11 m/ha w Nadle$nictwie Turawa (RDLP Ka-
towice). Wigkszo$¢ nadlesnictw (184) ma wskaznik
gestosci drog na poziomie 11-20 m/ha (rys. 6), a 155

60

[0Zly — Bad
M Zadowalajgcy — Satisfactory
W Sredni — Average

H Dobry — Good

Szczecin
Szczecinek
Torun
Warszawa
Wroctaw
Zielona Gora

jednostek LP wykazywato wskaznik mniejszy niz
10 m/ha. Duze warto$ci wskaznika gestosci drog —
powyzej 30 m/ha — charakteryzuja 34 nadle$nictw,

184

190
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The number of forest districts

0-10
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Wskaznik gestosci drég, m/ha — Road density indicator, m/ha

Rys. 6. Rozktad wskaznika gestosci drog lesnych w nadles-
nictwach

Fig. 6. Distribution of forest road density indicator in forest
districts
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gtéwnie z RDLP Katowice (7 jednostek) i RDLP Biaty-
stok (6 nadlesnictw). W czterech RDLP — Krakow, Kro-
sno, Gdansk i Szczecinek — zadne nadles$nictwo nie prze-
kroczyto 30 m/ha w wartosci wskaznika gestosci drog.

DYSKUSJA

Z analizy bazy SILP dotyczacej drog lesnych w PGLLP

mozna stwierdzié, ze pojecia ,,droga lesna” oraz ,,$ro-

dek trwaly” sa nadal interpretowane niejednoznacznie.

1. Stwierdzono wystepujace duze rdznice miedzy
nadle$nictwami w drogach le$nych klasyfikowa-
nych do $rodkow trwatych (2202000 — drogi; od
1 $rodka do 284): 60 jednostek wykazato ponizej
10 drég, a jednoczesnie 57 jednostek w przedziale
3040 srodkow trwatych.

2. Jeszcze wicksze rozbieznosci w liczbie pozy-
cji w bazie SILP stwierdzono w drogach lesnych
z grupy L300000, od 0 do 2534: 16 nadles$nictw
wykazato zero drog w $rodkach trwatych, wigk-
sz0$¢ nadlesnictw (158) potwierdzito 1-50 pozycji
drog, a 111 nadlesnictw 51-100 drog.

3. Drogi z grupy L300000 (80 824,2 km) stanowig
75,8% wszystkich drog lesnych w PGL LP. Ozna-
cza to, ze przedstawiona baza SILP nie zawiera

tylko drég niezbednym jednostkom do realizacji

gospodarki le$nej, ale takze te, ktorym w systemie

informacji o terenie przypisano atrybut ,,droga”

(np. mapy przegladowe w planie urzadzania lasu).

Zaznaczy¢ trzeba, ze prowadzona w odmienny
sposob metodyka zbierania danych (w 2006 roku
w specjalnych plikach, a w 2015 roku w bazie SILP),
ich zakres oraz klasyfikacja w poprzednich inwentary-
zacjach (1985 1 2006 r.) nie pozwalaja na podstawo-
wa weryfikacje danych oraz okreslenie wiarygodnych
zmian i trendéw w infrastrukturze drogowej w PGL
LP. Wynika to z doktadnej analizy danych z poszcze-
gblnych nadles$nictw i stwierdzenia brakow lub bied-
nie wypetionych pdl z danymi.

Poroéwnujac dlugos¢ wszystkich drog (106 639,7 km)
w PGL LP z ewidencji SILP 2015 r. z inwentaryzacja
drog na 31.12.2006 roku (182 973 km), mozna stwier-
dzi¢, ze nastgpita redukcja dtugosci drog w nadlesnic-
twach 0 41,7% (76 333 km). Najwicksze zmniejszenie
stanu posiadania drog lesnych (zapotrzebowania) do-
tyczy jednostek z RDLP Zielona Géra (o 68,7%), z 15
402 km do 4827 km (tab. 1). W siedmiu RDLP ob-
nizenie wyniosto ponad 50-60%. Dwie RDLP — Bia-
tostocka 1 Szczecinecka — wykazaly wzrost dtugosci
drég odpowiednio 0 6,2 1 3,8%.

Tabela 1. Zmiany w stanie posiadania drog lesnych w PGL LP wedtug RDLP
Table 1. Changes in ownership of forest roads in PGL LP by RDLP

Stan 2007 r. — State of roads 2007

Stan 2015 r. — State of roads 2007

drogi leéne wskaznik wskaznik Zmiana
g, gestosci drog drogi lesne ogotem gestosei drog 2007 r.— 100%
Lp. RDLP ogbtem . .
total forest roads road density total forest roads road density Change
indicator indicator 2007 —100%
km m/ha km m/ha
1 2 3 4 5 6 7
1 Bialystok 11157 18,8 11 845 21,0 6,2
2 Gdansk 8779 29,6 3642 13,0 -58,5
3 Katowice 15 658 25,6 13 606 23,2 —-13,1
4 Krakow 1901 11,1 1802 10,8 =52
5 Krosno 3632 9,0 3518 8,9 -3,1
6 Lublin 8358 20,5 7523 19,4 -10,0
7 Lédz 4627 15,9 4539 16,2 -1,9
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Tabela 1 cd. / Table 1 cont.

1 2 3 4 5 6 7
8 Olsztyn 18 149 311 5977 10,7 —67,1
9 Pita 14 887 42,9 5610 16,9 —62,3
10 Poznan 10 694 25,4 5687 14,1 —-46,8
11 Radom 4809 15,1 4786 15,6 0,5
12 Szczecin 18 429 28,0 7 064 11,2 —61,7
13 Szczecinek 7 580 13,0 7 869 14,0 3,8
14  Torun 14 373 33,0 5613 13,6 —-60,9
15 Warszawa 5285 28,3 2372 13,2 55,1
16 Wroctaw 19 251 35,6 10 360 20,1 —46,2
17 Zielona Gora 15402 35,4 4827 11,6 —68,7
Ogoétem 182973 25,1 106 640 15,28 41,7
Total

Obserwuje si¢ zmiany w dhugosci drog lesnych — zmniejszenie dtugosci drog z poziomu 600—700 km.
w nadle$nictwach w zakresie do 300 km, poniewaz Jeszcze 15 nadle$nictw wykazuje ponad 700 km nie-
az 140 jednostek zmienito stan posiadania wszystkich ~ zbednych drog, w tym 9 jednostek ponad 900 km.
drog (rys. 7). Najwiecej jednostek LP (31) wykazato
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Rys. 7. Zmiany w rozktadzie dtugosci drog lesnych w nadlesnictwach
Fig. 7. Changes in the length distribution of forest roads in forest districts
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Rys. 8. Zmiany w rozktadzie wskaznikoéw gestosci w nadlesnictwach
Fig. 8. Changes in the distribution of density indicators in forest districts

Rozpatrujac zmiany w gestosci drég w poszcze-
gblnych nadles$nictwach, mozna zaobserwowac znacz-
ny wzrost liczby jednostek (98) o wskazniku gestosci
0-10 m/ha (rys. 8). Najwigcej nadles$nictw (57) wy-
réznia zmniejszenie wskaznika gestosci drog — w za-
kresie 31-40 m/ha.

WNIOSKI

W analizie danych dotyczacych stanu posiadania drog
wykazano duze zr6znicowanie mi¢dzy nadle$nictwa-
mi PGL LP. W wigkszo$ci nadle$nictw w 2015 roku
przeprowadzono weryfikacje liczby drog lesnych
w porownaniu z danymi z 2007 roku. Jej wynikiem
jest stwierdzenie zmniejszania si¢ dlugosci drog nie-
zbednych dla gospodarki lesnej oraz obnizanie si¢
wskaznika zageszczenia drog.

Zmniejszenie dtugosci drog lesnych w PGL LP jest
wynikiem optymalizacji uktadu drog oraz uporzadko-
wania w wielu nadle$nictwach stanu liczebnego drog
jako niezbednych w uktadzie komunikacyjnym obsza-
ru leSnego w stosunku do danych zawartych w opera-
tach urzadzeniowych.

Znaczacg role wérdd drog lesnych maja drogi pet-
nigce jednoczesnie role dojazdow pozarowych.
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CHANGES IN OWNERSHIP OF FOREST ROADS IN THE STATE FORESTS NATIONAL FOREST HOLDING

ABSTRACT

The aim of this study was to determine the ownership status of forest roads by the State Forests (PGL LP)
and definition of ongoing changes in the road infrastructure in forest areas. The data obtained by analysing
the inventory of forest roads for the forest districts by Regional Directorates of State Forests (RDLP) were
summarized. Density indicators of forest roads in forest districts according to RDLP were calculated, and
then the data were summarized for each RDLP. The paper presents the analysis of density indicators and
comparison with the data of inventory in 2007. Analysis of data from 2015 showed that in PGL LP function-
ing 106,639.7 km of internal forest roads, which are 62,226 inventory items. The density indicator of forest
roads in the PGL LP is generally 15.28 m/ha and 7.15 m/ha for fire commuting roads. Comparing the length
of all roads in the PGL LP from the SILP register in 2015 and data from inventory of roads on 31.12.2006
(182,973 km), it can be concluded that there was a reduction in the ownership of roads of about 76 333 km
(41.7%) in forest districts. Analysis of data on the state of roads have revealed high diversity between the for-
est inspectorates PGL LP. In the majority of forest districts, in comparison with 2007, there was a reduction
in the length of roads necessary for forest management and the ratio of the density of roads. A significant role
among all the forest roads constitute the roads which perform the function of fire commuting.

Key words: forest roads, road density indicator, fire commuting
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